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Przecinajaca centrum Warszawy kolejowa linia $redni-
cowa to nie tylko cigg komunikacyjny, ale takze szlak obiektow
architektury przyciggajacych uwage jej koneseréw z Polski
i zagranicy. Szwajcarski krytyk Werner Huber w przewodniku
architektonicznym po Warszawie poswigcit im rozdziat zaty-
tulowany ,,Perly na torach”. Wybudowane pomi¢dzy koncem
lat 50. i potowa lat 70. stacje i przystanki kolejowe Warszawa
Ochota, Warszawa Srédmiescie WKD, Warszawa Centralna,
Warszawa Srédmiescie, Warszawa Powisle, Warszawa Stadion
i Warszawa Wschodnia lacza osoby architektow Arseniusza
Romanowicza i Piotra Szymaniaka, ktorzy w 1946 roku wygrali
konkurs na projekt Dworca Centralnego. Przez lata pracowali
nad jego kolejnymi wersjami, nad projektami dla innymi stacji,
a takze nad systemem obslugi kolejowej Warszawy opartym
na rozbudowie istniejacej od lat 30. linii Srednicowej. Wspol-
pracowali z wieloma interesujacymi tworcami — efektem pracy
interdyscyplinarnych zespolow sa miedzy innymi charaktery-
styczne, pelne ekspresji zadaszenia stacji czy wielowatkowe
opracowanie dworca Warszawa Srodmiescie.
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»Wystawa $rednicowa” i towarzyszace jej wydarzenia — wykla-
dy i wycieczka (szczeg6ly na s. 32) — zwracaja uwage na wyjatkowa
architekture linii $rednicowej, objasniaja jej koncepcj¢ funkcjonal-
na, ale tez zachecaja do korzystania z tego sposobu poruszania si¢
po Warszawie. Na archiwalnych rysunkach i zdjeciach widzimy stacje
i przystanki w ich pierwotnym blasku. Tematem projekcji w gérnym
pawilonie PKP Powisle jest rozwdj kolei po 1945 roku oraz budowa
Dworca Centralnego. W przej$ciu do dolnego pawilonu préobujemy
odtworzy¢ jego oryginalng dekoracj¢ i prezentujemy mural z projektem
tej stacji z 1963 roku (przypomina tu pagode). ,,Wystawa srednicowa”
to unikalna szansa poznania warsztatu i codziennej pracy warszawskich
architektow potowy XX wieku.

Nasz mini-przewodnik po linii Srednicowej opisuje wszystkie
jej przystanki — te, na ktorych zatrzymuja si¢ pociagi, i te, ktore ich
pasazerowie ogladaja tylko z okien: Warszawa Centralna i Warszawa
Srodmiescie WKD. Wskazujemy, na co zwrocié uwage, by dostrzec
w nich wybitne dziela architektury i zwiazanych z nia sztuk. Wymaga
to pewnego wysitku, bo dzi§ mozna zobaczy¢ juz tylko fragmenty
z oryginalnego ksztaltu stacji, ktére w chwili powstania wpisywaly
si¢ w wiodace nurty Swiatowej architektury, dajac Polakom poczucie
przynalezno$ci do wielkiego $wiata,, .,
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WARSZAWA OCHOTA

Najbardziej charakterystycznym elementem oddanego do uzyt-
ku w 1963 roku przystanku Warszawa Ochota jest jego dach, kryjacy
pawilon kas, kiosk, schody wiodace na dwa perony (linii Srednicowej
i kolei WKD) oraz ciagi piesze. Dach ten jest popularng w latach 50.

i 60. zelbetowa konstrukcja lupinowa w ksztalcie paraboloidy hiper-
bolicznej. Istota tej konstrukcji — podobnie jak w przypadku tupiny
orzecha — jest optymalnie dobrany ksztalt, pozwalajacy na uzyskanie
duzej wytrzymalos$ci na obciazenia przy niewielkiej grubosci. Parabo-
loida hiperboliczna opiera si¢ na kwadracie, ktérego dwa rogi zostaty
uniesione do gory, dwa za$ opuszczone na dot — jest to powierzchnia
wygi¢ta w dwoch plaszczyznach. Konstrukcja podparta jest tylko

w dwoch punktach. Dla podkreslenia ksztaltu dachu zostat on pokry-
cpreee ty mozaika z czarnych i bialych kafelkéw, utozona w szerokie pasy.
||'1i|4i.,; e i e e ; 2 W roku 2008 pierwotna mozaike, od lat popgkang i niewidoczna spod
(AT, e ' warstw brudu, zastapiono nowa. Wymieniono tez czarne i biale plytki
mozaiki we wnetrzu pawilonu — oryginalne mozna jeszcze ogladac
na balustradzie przej$cia pieszego nad torami (w stron¢ Woli).

W ciagu lat eksploatacji znikly ze stacji trzy neony — dwa
z nazwg ,,Warszawa Ochota” umieszczone na pawilonie i trzeci

Fot. Zbyszko S\ema.szko
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— z napisami PKP i WKD — na stojacym obok stupie. W latach 80.
usuni¢to tez ruchome schody, ktore pozwalaly podréoznym na szybsze
opuszczenie peronu. Z powodu umiejscowienia w wykopie nie jest on
tak szeroki, jak wynikaloby to z przewidywanej liczby pasazerow wysia-
dajacych tutaj w porannym szczycie. By roztadowac tlok, cz¢scia pro-
jektu tego przystanku przyjeto zalozenie, ze pociagi z obu kierunkow
nie moga wjezdzac na te¢ stacje jednoczegnie.

WARSZAWA SRODMIESCIE
WKD

Stacja konicowa linii Warszawskiej Kolei Dojazdowej powstala
w 1963 roku, gdy wycofywano t¢ podmiejska kolejke z ulic Warszawy,
po ktérych poruszala si¢ niczym tramwaj po torach umieszczonych
w jezdni. Przed wojna WKD nosila nazwe Elektryczna Kolej Dojaz-
dowa — byla to pierwsza, nie liczac tramwajow, elektryczna kolej
na 6wczesnym terenie Polski. Pierwotnie stacja koncowa uruchomio-
nej w 1927 roku EKD znajdowala si¢ na rogu ulic Nowogrodzkiej
i Marszalkowskiej.

Stacja Warszawa Srodmiescie WKD ma tylko jeden peron,
ale moga wzdhluz niego stac jednocze$nie az trzy pociagi. Zastosowano
tu charakterystyczne zelbetowe zadaszenia o obtych ksztaltach, ostania-
jace schody wiodace z poziomu ulicy w dél. Zadaszenie nad zachod-
nim krancem peronu zostalo wyburzone w pierwszej polowie lat 90.,
gdy powstawal budynek polozony nad tunelem srednicowym w rejonie
ul. Zelaznej. Dwa zadaszenia, oparte na umieszczonym pomiedzy nimi
kiosku oraz na stupach, nadal mozna oglada¢ obok skrzyzowania Alej
Jerozolimskich i al. Jana Pawtla II.




WARSZAWA CENTRALNA

Zrealizowany w latach 1972-75 dworzec powstal na podstawie
osmej z koncepcji stworzonych przez Arseniusza Romanowicza i Piotra
Szymaniaka po ich zwyci¢stwie w konkursie w 1946 roku. Kolejne
wersje projektu podazaly w r6znych kierunkach. W konkursowej
— dworzec przekryty byl lukowym dachem. Koncepcja z pierwszej
polowy lat 50. przewidywala socrealistyczna architekture bliska stylowi
Patacu Kultury. Z uwagi na zimnowojenne napig¢cia planowano tez
ograniczy¢ do minimum zabudowe nad torami, by w razie ewentual-
nych zniszczen wojennych ulatwi¢ szybkie odgruzowanie toréw.
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Pomysl by podmesc poziom glownej hali dworca powyzej pozmmu ota-
czajacych ulic i wprowadzi¢ miedzy hal¢ a perony dodatkowy poziom przejs¢
powstal na poczatku lat 60. Zrealizowano w ten sposdb zasad¢ oddzielania
réznych rodzajow ruchu — pieszego od samochodowego i pasazeréw przyjez-
dzajacych od pasazeroéw odjezdzajacych, dla ktorych przewidywano osobne
parkingi (dla odwozacych na poziomie hali, za$ dla samochodow odbierajacych
podroznych nizej, na poziomie przej$¢ nad peronami — ten parking zostat
zlikwidowany przy budowie Zlotych Taraséw; parking od strony ulicy Emilii
Plater byl w zalozeniu przeznaczony dla autokaréw).
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Dla uproszenia budowy zrezygnowano z projektu dachu o eks-
presyjnych formach — ostatecznie nawigzuje on ksztaltem do dachow
stosowanych standardowo na peronach kolejowych, co nadaje Dwor-
cowi Centralnemu charakterystyczna forme. Interesujacym elementem
s tez powigzania widokowe mi¢dzy peronami a znajdujacymi si¢ wyzej
ciggami pieszymi. Do dzi$ pozostaly tylko pojedyncze przeswity (naj-
wiecej od strony pdlnocnej, gdzie mieszcza si¢ przechowalnie bagazu)
— pozostale zastoni¢to kioskami handlowymi.

Dworzec Centralny powstal juz za rzadéw Edwarda Glerkam
bedac jedna ze sztandarowych inwestycji tamtych czasow. Polslga ‘0
jala si¢ wowczas w oparciu o zagraniczne kredyty i technologie 2
budowie dworca z Zachodu sprowadzono m.in. automatyczne ¢
i schody ruchome, produkowane systemowo $ciany szklane, okla
z anodowanego na brazowo aluminium, a takze zegary i wyposa:
baru. Réznito to Dworzec Centralny od pozostalych stacji i przy.sﬁiq' ;
koéw linii Srednicowej, powstalych za czasow Wiadystawa Gomulki, -
kiedy uzywano niemal wylacznie krajowych materialow i technol "7’ £k
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WARSZAWA SRODMIESCIE

Przy budowie tej stacji wykorzystano szerokie przestrzenie
po dawnej podziemnej hali przedwojennego dworca Warszawa Glow-
na. Zastosowano tu uklad o trzech peronach i dwoch torach: pociagi
zatrzymuja si¢ mi¢dzy peronami, przy czym perony boczne przezna-
czone sg dla wsiadajacych, a peron srodkowy dla wysiadajacych.

Projekt wnetrz stacji jest wspolnym dzielem Arseniusza
Romanowicza, Piotra Szymaniaka i zespolu Zakladéw Artystyczno-
-Badawczych Akademii Sztuk Pieknych w Warszawie, kierowanego
przez Jerzego Soltana i Zbigniewa lhnatowicza. Kilka rozwigzan zapro-
jektowano specjalnie dla tej stacji. Wlasciwg akustyke zapewnialy m.in.
podwieszone na przyklejonym do sufitu stalowym ruszcie ,,deski” (czyli
wypelniona materialem dzwigkochlonnym obudowa z perforowanej
blachy aluminiowej), umieszczony pomi¢dzy parami stupéw materiat
dzwigkochlonny pokryty perforowanymi pltytami z melaminy oraz
umieszczone ponizej krawedzi perondéw skrzynie z granulatem. Ponad-
to, zamiast kilku silnych glo$nikéw uzyto 460 stabych. Zastosowano
tez kilka rodzajow oswietlenia: zawieszone pod sufitem deski odbijajac
Swiatlo tworzyly jasne sklepienie, w poczekalniach i holach kasowych
z sufitu sterczaly czarne stalowe rury zakonczone lampami. Niestety,
nie przetrwaly one remontu w 2007 roku, znikly wowczas takze ostatnie
napisy nalezace do opracowanego przez Bogustawa Smyrskiego syste-
mu informacyjnego, ktory stat si¢ wzorem dla rozwigzan stosowanych
na stacjach kolejowych w calej Polsce. Do systemu informacji wizualnej
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nalezalo takze zastosowanie koloru: niebieski oznaczat kie-
runek zachodni, a czerwony kierunek wschodni. Koloréw
uzywano w napisach informacyjnych oraz na krawedziach
peronéw przy torach, gdzie si¢ nie zachowaly. Do dzi$ mozemy
natomiast ogladac¢ ich najbardziej spektakularne uzycie, czyli
mozaiki stworzone wedlug koncepcji artysty malarza Wojciecha
Fangora. Przy odrobinie wysitku mozna je dostrzec na frag-
mentach sufitow nad peronami oraz w waskich pionowych
wnekach $cian holéw kasowych i dawnych poczekalni przyle-
gajacych do zewnetrznych perondw (dzi$ sa to pomieszczenia
handlowe). By lepiej odbija¢ §wiatlto, mozaiki zostaly ztozone

z wypuklych plytek w réznych odcieniach, kolor stopniowo
przechodzil od bardzo intensywnej barwy do bialego. Silnie
podswietlone mozaiki podkreslaly wieloplaszczyznowos$¢ kom-
pozycji plastycznej dworca, a obserwowane z jadacego pociagu
rozmazywaly si¢ w barwne pasy, ,,wychodzac” ze szczelin,

w ktérych je umieszczono.

Dworzec Warszawa Srédmiescie oddano do uzytku
w 1963 roku, natomiast pawilony wejSciowe na perony b¢czne
byly gotowe wczesniej, rownoczesnie z Palacem Kultury }— ich
form¢ mozna okresli¢ jako posrednia mi¢dzy forma podgiemi
dworca a forma Palacu.
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WARSZAWA POWISLE

Zasadnicze rozwiazania zastosowane na ukonczonym w 1963
roku przystanku Warszawa Powisle wynikaja z jego lokalizacji.
Ze wzgledu na polozenie na krawedzi skarpy wybudowano tu dwa
pawilony kasowe — powyzej i ponizej stacji. Lokalizacja przy wylocie
tunelu, w ktérym dwa tory podmiejskie biegna tuz obok siebie, a takze
bliskos¢ torow dalekobieznych oraz wiaduktu Mostu Poniatowskiego
wymusily ukltad z dwoma peronami bocznymi o dos¢ ograniczonych
wymiarach. By ulatwi¢ poruszanie si¢ po peronach o szerokosci szesciu
metrow, zgrupowano wszelkie elementy mogace blokowa¢ przejscie
(fawki, podpory zadaszen, slupy) i stworzono specjalne konstruk-
cje, bedace jednoczesnie dachami nad peronami oraz elementami
nos$nymi sieci trakcyjnej. Kazda z nich sklada si¢ z zelbetowych podpor
w ksztalcie litery V (po dwie na kazdym peronie), zelbetowych dachow
ztozonych z o$miu plaszczyzn (po jednym na peron) oraz srodkowej
czesci stalowej, stanowiacej przegubowe polaczenie migdzy czesciami
,wyrastajacymi” z kazdego z peronow.
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Zadaszeniom obu pawilonéw kasowych oraz zej$¢ z perondéw
nadano interesujace formy — podobnie jak na przystanku Warszawa
Ochota zastosowano tu betonowe przekrycia lupinowe. Dach gérnego
pawilonu ma ksztalt podwoéjnej konoidy, czyli plaszczyzny wygietej
w taki sposdb, ze jej przekrdj poprzeczny stopniowo zmienia si¢
na calej dlugosci. Kiedy ptrzymy na dach stojac przed pawilonem
stacji, ma on ksztalt tuku o krancach skierowanych ku gorze. Po wejsciu
do $rodka widzimy natomiast, ze na drugim koncu sa one skierowane
w dol. Dach wsparty jest na zelbetowej konstrukcji cze$ci mieszczacej
kasy, toalety i zaplecze dla pracownikow oraz dodatkowo na kilkudzie-
sigciu cienkich slupkach umieszczonych w linii podzialow przeszklen
oslaniajacych wnetrze pawilonu i schody. Dach dolnego pawilonu ma
ksztalt skierowanej ku dotowi czaszy, wspartej na slupach i $cianie
oddzielajacej go od schodéw na perony.

Fot. Tadeusz Zagozdzinski
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Zejscie z perondéw pierwotnie bylo na calej dlugosci przeszklone
i mialo starannie zaprojektowany wystrdj, z ktérego do dzi$ pozostato
bardzo niewiele (niegdysiejsze kafelki pokrywa warstwa zottej farby
i graffiti, nie ma tez podsufitki z wkomponowanym w nia pasem o$wie-
tlenia). Natomiast oba pawilony przeszly w ostatnich latach generalny
remont, ktory przywrocil ich architekturze wiele z dawnej §wietnosci.
W gérnym, ktéry nadal pelni rol¢ pawilonu kasowego, zrekonstruowano
lub zaprojektowano na nowo (nawiazujac do dawnej formy) wszystko
za wyjatkiem konstrukcji. W dolnym pawilonie, zaadaptowanym na klu-
bokawiarni¢ Warszawa Powisle, wymieniono szklane §ciany zewng¢trzne
i zmieniono nieco ukltad funkcjonalny. Zachowano natomiast pierwotne
czarne i biate plytki mozaikowe oraz wyremontowano neon — obecnie
jedyny, ktéry zachowat si¢ z majacej wspdolne wzornictwo serii neonow
Z nazwami stacji.
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WARSZAWA STADION

Warszawa Stadion oddana zostala do uzytku w 1958
roku, jako pierwszy z opisywanych tu przystankow. Ksztatt
stacji dostosowano do liczby podréznych, zwickszonej
w dniach masowych imprez na Stadionie Dziesi¢ciolecia. Stad
duza szeroko$¢ peronéw i schodow, wielkos¢ hali kasowe;,

a takze zastosowanie na zachodnich koncach peronéw pochylni
zamiast zej$¢. Przestrzenia niezwykle atrakcyjng wizualnie jest
— mimo zlego stanu zachowania — jest szeroki tunel pod tora-
mi: owalny w przekroju i wykonczony bialymi kafelkami koja-
rzy si¢ z tunelem trasy W-Z.

Podobnie jak inne stacje i przystanki na linii $red-
nicowej, przystanek Stadion ma ekspresyjnie uksztaltowane

zadaszenia — najciekawsze z nich jest tupinowe zadaszenie
przy poludniowym wyjsciu z tunelu (od strony stadionu, Teatru
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Powszechnego i parku Skaryszewskiego), gdzie pierwotnie
zastosowano dach ze szla w stalowych ramach — dzi$ jest tam
niestety blacha.

Zelbetowy dach w hali kasowej sktada sie z siedmiu
mniejszych lukowych sklepien — z jadacego pociagu mozna
je zobaczy¢ w postaci fali ,,lezacej” na prostopadlosciennym
budynku. W miejscach, gdzie od tunelu odchodza dojscia
na perony, znajduja si¢ Swietliki o przeszklonych bocznych $cia-
nach i zelbetowym sklepieniu krzyzowym, wspartym jedynie
na rogach. Zadaszenie schodow na perony uksztaltowane jest
schodkowo i takze posiada spore przeszklenia. Na poziomie
perondéw przechodzi ono w pawiloniki mieszczace pomieszcze-
nia dla obstugi. Na gérnych, rozbudowanych podestach scho-
dow umieszczone byly kioski dla kontroleréw sprawdzajacych
bilety przed wejsciem na perony. Na koncu hali kasowej znaj-
duja si¢ schody o pelnych balustradach, ktoére obecnie nie robiag
specjalnego wrazenia. Jednak pierwotnie znajdujaca si¢ za nimi
$ciana byla wykonana z bloczkéw szklanych — biala bryla
schodow na tle $wietlistej Sciany wygladala duzo atrakcyjnie;.
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WARSZAWA WSCHODNIA

Oddang do uzytku w 1969 roku Warszaw¢ Wschodnia wybu-
dowano z wykorzystaniem duzej cz¢sci torow i perondw istniejacego tu
wczesniej dworca. Podobnie jak na Dworcu Centralnym uktad funk-
cjonalny oparto tu na zalozeniu oddzielenia ré6znych rodzajéow ruchu.
Zdecydowana wigkszos¢ funkcji zostala umieszczona na poziomie
terenu, powyzej sa perony, administracja oraz pomieszczenia hali gtow-
nej, gdzie pierwotnie znalazly si¢ kawiarnia, salon fryzjerski, pogotowie
krawieckie i dodatkowa poczekalnia. W podziemiach znalazly si¢ tunele
bagazowe oraz zaplecze.

Po dwdch stronach toréw powstaly osobne budynki dla pasa-
zeréw podrozujacych na dhlugich i krétkich trasach — dworzec daleko-
biezny od strony ul. Kijowskiej i podmiejski od strony ul. Lubelskiej.
Zastosowano trzy tunele pod torami — Srodkowy, przewidziany
dla os6b odjezdzajacych, taczy oba budynki dworcowe, zas§ wschodni

26

i zachodni — dla przyjezdzajacych — wyprowadzaja ich
bezposrednio na zewnatrz. Oba budynki dworcowe maja
podtuzna cze$¢ zlokalizowana wzdhuz toréw oraz dostawio-
na do niej od strony miasta hal¢ dla podréznych. Obie hale
maja ekspresyjnie uksztaltowane dachy. Hala podmiejska

ma zelbetowy dach lamany oparty na zelbetowej konstrukcji
budynku oraz na znajdujacych si¢ od frontu cienkich stupach
stalowych ustawionych uko$nie, co wzmacnia ich konstruk-
cyjna wytrzymatos¢. Hala dalekobiezna ma dach wygigty

w dwoch plaszczyznach (nie ze wszystkich stron jest to dobrze
widoczne). W zalozeniu kompozycj¢ obu budynkéw uzupel-
nia¢ mial wyzszy akcent. Od strony ul. Lubelskiej stanowi go
budynek administracyjny, od strony ul. Kijowskiej planowano
kilkunastokondygnacyjny hotel, ktory jednak nigdy nie zostal
wybudowany.
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krajowe rozwiazania i technologie. Ciekawa jest konstrukcja szklanych
$cian oslonowych — zastosowano tu wykonywane rzemie$lniczo ramy

z duza liczba $rubek. Chetnie uzywano tanich materiatow: duza czg¢sé¢
posadzek w przejsciach podziemnych wykonano z asfaltu, sufity podwie-
szane czy wng¢ki na Swietldowki zrobiono z laminowanej plyty pazdzierzo-
wej, a niektore stropy zelbetowe zostaly wykonczone zwyklym tynkiem
— ,,barankiem”. Jednoczesnie jednak zastosowano kilka rodzajow
kamienia — trzy rodzaje marmurdéw i trawertyn, wszystkie z polskich
kamieniotoméw. Poza tym wykorzystano drewniang boazerig, plytki
mozaikowe, narzut z ptukanego zwiru na bialym cemencie i okladziny
aluminiowe, a w restauracji mozaik¢-plaskorzezbe z kamienia i szkla.
Charakterystycznym elementem wystroju dworca sg zestawienia wykon-
czonych roznymi materialami plaszczyzn, ktérych liczbe zwielokrotnio-
no poprzez wycofanie lub wysunig¢cie fragmentow $cian i sufitow.

Od strony toréw (czyli od potudnia) w budynku dworca daleko-
bieznego zastosowano rozwiazania stuzace ochronie przed nadmiernym
nastonecznieniem, przy jednoczesnym otwarciu na potudniowe $wiatlo.
W hali zrobiono przeslony zalamujace promienie stoneczne, za$ fasada
polozona bezposrednio wzdluz toréw zostala w wigkszosci wykonana
z bloczkéw szklanych.
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museum of modern art

in warsaw autorstwa Arseniusza Romanowicza, Piotra Szymaniaka

i wspotpracownikéw. 1-31.10.2010 w ramach festiwalu
WARSZAWA
W BUDOWIE

Program towarzyszqgcy wystawie

1.10.2010 (PIATEK)

18.00 Polityka ochrony zabytkéw nowoczesnosci
spotkanie z Barbara Jezierska, Mazowiecka Konserwatorka Zabytkow

Miejsce: klubokawiarnia Warszawa Powisle, ul. Kruczkowskiego 3B
Spotkanie dotyczy warszawskiej polityki ochrony zabytkow architektury XX wieku

19.00 Otwarcie Wystawy Srednicowej
Miejsce: Stacja PKP Warszawa Powisle (gorny i dolny budynek)

3.10.2010 — NIEDZIELA NA LINII SREDNICOWE)J

12.15 Wycieczka po stacjach i przystankach warszawskiej linii Srednicowej
Oprowadza Hubert Trammer (Politechnika Lubelska, Wydziat
Budownictwa i Architektury)

Zbiorka przy pawilonie przystanku kolejowego Warszawa Ochota.
Kazdy uczestnik musi mie¢ wazny bilet czasowy ZTM (dobowy, 3-, 7-, 30- lub 90-dniowy)

19.00 Wyklad o konstrukcji dachéw na dworcach i przystankach linii Srednicowej
Prelegentem bedzie Piotr Smarzewski (Politechnika Lubelska, Wydziat
Budownictwa i Architektullly)

Miejsce: Klubokawiarnia Warsz4la Powisle

Organizatorzy wystawy sktadaja podzigkowa: Zespot pygotowujacy wystawe:
rodzinie Arseniusza Romanowicza

. ) , Kuratorzy: Hubert Trammer, Tomasz Fudala
oraz Polskim Kolejom Panstwowym

Wspolpraca kuratorska, projekt graficzny: Btazej Pindor
Muzeum Sztuki Nowoczesnej w Warszawie Projekt aranzacji wystawy: Matgorzata Kuciewicz

ul. Panska 3 00-124 Warszawa Wolotariuszki: Maria Filcek, Maja Durlik

tel. +48 22 596 40 10

fax +48 22 596 40 22
e-mail: info@artmuseum.pl
www.artmuseum.pl

Organizatorzy wystawy:

Muzeum Sztuki Nowoczesnej w Warszawie
Klubokawiarnia Warszawa Powis$le

Projekt zrealizowany w ramach drugiej edycji Festiwalu
Warszawa w budowie 1-31 pazdziernika 2010

www.warszawawbudowie.pl

Warszawa 2016 | Europejska Stolica Kultury | Kandydat Sponsor festiwalu

VATTENFALL —

Wsparcie udzielone przez Islandig, Liechtenstein oraz Norwegig Partnerzy Patroni medialni
poprzez dofinansowanie ze $rodkéw Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru Gospodarczego

oraz Norweskiego Mechanizmu Finansowego. % WARSZAWA POWISLE Igﬂzeta ams @S
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